Dort, wo das Planfestellungsver-
fahren noch nicht abgeschlossen

Ist,

wurden keine Aussagen ge-

troffen.

Biidchen, Tr
Ladesdulen, Sta

Hier im Norden sorgt der Rad-
weg fur eine Verbindung der
Wohngebiete (mit dem Flicht-
lingsheim) mit den vielen Ar-
beitsplatze im Gewerbegebiet
und am Flughafen. Der Weg
sorgt fur einen vereinfachten
Zugang zu den Erwerbsmog-
lichkeiten der Stadt.

Flughafen !? \f
| vE

Weil hier die
LSW bestehen

bleiben, wurden

Im Norden werden eher wenige
Larmschutzwande gebaut. So
dinnen sich hier auch die neuen
Angebote aus.

keine Aussagen
im Plan ge-

troffen

Im nordlich, suburban (ruhr-
stadtisch) gepragten Strecken-
abschnitt entsteht durch die auf
langer Strecken fehlende Ver-
bindungswege teils eine seltsam
poetische Dramaturgie: Man
sieht sich taglich, aber erreicht
sich als Nachbar nie.

Elemente der
Nachbarschaft
konnten nach-
traglich einge-

baut werden.

Keine Wand geplant
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;ﬂ‘ D Stauraum; Essbare Wand, Tauschvitrine, Regenwasserreservoir
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Warum auch immer, aber es sind oft Aldi-(Discounter) Parkplatze, die als Ausgangspunkt

fir Briickenschlage tiber die Wand und die Trasse genutzt werden konnten.

Nach Dichte der Stadt ein erster Weiter Blick in den Raum: Aussichtpunkte, Picknickplatze
Abschnitt Rethelstrafe

Keine Wand geplant

Verschrankung des Bahnkorpers
Stadtraum besonders signifikant

Es kdnnte eine gebaut werden

ZAr=Cy

Taysch\(ltrine, Banke mit Tisch, Stauraum

?é: 73

C'é})ﬁg't
ool

\ S =0 oTFinkwa‘s_%fer;Q'auschregal, Vitrine, Milleimer, Foodsharing
v

ClLadesaulen fiir Rader, Lastenradparken
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RUCKGRAT FURDEN 51. ST

Die Angebote sind da am dichtesten, wo die

mit dem

ist.
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Die Wand schafft zusatzlichen Raum fiir die Menschen, die hier wohnen. In der die Strecke mitwandernden Bahnbude kann DB Honig erworben werden. Die Kleingartner aus dem 6. Stadtbezirk zei-
gen ihre Ernte. So verbindet die 51. Stadt die Menschen, die bisher getrennt entlang der Strecke lebten, direkt miteinander. Der Viewpoint auf dem Dach bietet einen interaktiven Blick auf die neue
Modeleisenbahn im Mafistab 1:1, erklart einfahrende Zlge, Stellwerke oder die neue Energieproduktion an einer Infotafel, die mit dem Bahnraum uber kleine Erklarpfeile vernetzt ist. Die DB-Leute
kommen nun viel einfacher an ihr Bauwerk ran, um es instandzuhalten oder den baulichen Zustand zu prifen.

Eine Wand trennt. Das ist nun mal ihre Aufgabe. Sie schafft zwei Seiten.
Jede Seite gehort zu einem Raum. Auf der Bahnseite gehort sie zum transeuropaischen Ver-
kehrsraum, auf der Stadtseite fuhrt sie durch Quartiere mit vielfaltigsten lokalen Eigenarten.

In der Kurve erzeugt die Bahn viel Raumverschnittt (urban

Fast alle Haupt- und ICE-Bahnhofe liegen mitten in der Stadt. Das macht die
Bahn attraktiv. Doch wer direkt an einer Trasse lebt oder den Bahnkaorper pas-
sieren mochte, erlebt die Trasse oft als Storung. Die bisher rein technisch-funk-
tional geplanten Larmschutzwande haben nicht viel geholfen oder sind bei Men-

schen nicht so beliebt. Warum eigentlich?

Wande und Mauern sind doch elementare Teile der Stadt. Man schafft Abstand

0 1 scrap), so dass hier auch Angebote in die Tiefe gemacht werden
©06 konnen: Pocket Parks, Miniwald.
® 15fle

Steckdosen, Trinkwasser, Foodsharing, Miniwerkstatt
®d e, Banke mit Tisch, Stauraum
arken, Stauraum
® 3
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Der meist aufgestanderte Radweg im sudlichen
Streckenabschnitt folgt einer anderen Grundhaltung
als im Norden. Er befreit von Larm, Stress und der

ist der erste Schritt zum Stadtmachen.

2N

2y,
*. Placemark,
Regenwasserreservoir

L J ,
Staturaum, Regenwasserresery

Dichte der Stadt - verfihrt dazu, Uber lange Stre- ®
cken einfach mal ohne Gedanken an den Verkehr -
das dauernde Aufpassen missen nach STVO - Uber

Hint
Bahn

Geschwindigkeit

Ruhe
‘ Verbindung

den eigenen Alltag zu gleiten. Uber ihn erschlieBt . Stadt
sich der 51. Stadtteil. : Menschen
A" - Interaktion
® UuJd _Stagiikm,;[{egenwasserreservoir Technik
it .
: ¢ E’agj;ésa;uli:nl! Energie
%.ﬂ.. ¢‘. "m::y',. rl'-'i‘ Kraft
Wahrend im nordlich, suburban (ruhrstadtisch) 3 A
.. . . ransparenz . [
gepragten Streckenabschnitt Wege zwischen den o o R AN .
Nachbarschaften auf beiden Seiten oft fehlen, sind T H’t | ht f Vo
. . e - . interleuchtung,”Schrift’S"
diese im sudlichen Streckenabschnitt als Unter- ’ t
fuhrungen zwar vorhanden, werden aber eher als
Angstraum oder Unort wahrgenommen.
Hier kommen hinterleuchtete Alukassetten zum
Einsatz.
% "‘j f\ﬂr Kleingartner, Regenwasserreservoir
i,
N : \ g
N rf'..r(ft@tenmébel, Regenwasserreservoir
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L E G E N D E ® ®d Mobllstat'lo Ladesdule, Foodsharing, Trinkwasser, Steckdosen
I snkeR lische calestenics, Aschenbecher, Miilleimer, Urban Gardening
Hinterleuchtung, Schrift Bhf. ) H|nterlé’:'1’éﬁtung / Schrift Bhf. Benrath
LSW - Bestand O Radverkehr (@) Ladeinfrastruktur  ggg N e
H}nt@rle\uehtsng \ '*‘Hinge.{!qg'gcpt_ung, Lichtkunst, Windkunst
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Radweg - neu Energie @ Lichtquelle At
SchriﬂSVfAM
> ©Q 51.Stadt
o Angebote fiir den Radverkehr -
Mit insgesamt 11km neuen, kreuzungsfreien Spuren im Windschatten Man konnite den Radweg auch auf voller Hohe der Wand furen! Ge ¥
. .. . . . Das macht das Fahren noch erhabener, weil bringt noch mehr 3‘)’, Bhf Gara%h
der Trasse schafft die Wand buchstablich ,,nebenbei” eine besondere SefihLvon Himmel, Weite und Freihet. "
Radwegeverbindung fur Dusseldorf. Der teils aufgestanderte Weg nimmt Frecsy e desr immatnue fhr e Ptsmoser

der Wand an den kritischsten Stellen ihre monumentale Hohe und ver- .~

bindet die Lange mit der Vorstellung von Bewegung und Anbindung. Die
neue Verbindung wird durch Ladestationen, Luftpumpstationen, Fahr-
radparken o.A. erganzt.

Angebote fir den Stadtraum

Der Bau der Wand bietet die Moglichkeit, aus der Abgewandtheit eine
Zugewandtheit zu machen. Aus der Ruckseite wird ein Rickgrat, des-
sen Strahlkraft sich nicht nur auf den Bereich unmittelbar vor der Wand
beschrankt. Als Baustein einer Stadtreparatur werden die neuen Raum-
volumen durch passende Angebote erganzt. Hochpunkte (Highrise+Pa-
ternoster) markieren besondere Schnittstellen und Ubergangszonen:
Einstieg OV, Aussichtpunkte in die Weite, Platze und Briickenraume.

Angebote fiir die Nachbarschaft

Nicht alle Angebote an der Wand richten sich an jedermann. Manche
Angebote sind nur fur eine private oder nachbarschaftliche Nutzung
geeignet, wie z.B. Staurdume, Garagen, Regenwasserreservoirs 0.A.
An bestimmten Stellen ist die Zasurwirkung der Bahn besonders stark
spurbar. Hier war zu Uberlegen, ob man die neuen Elemente nicht auch
fur Nachbarschaftshilfen in Form von Brickenbaukorper Uber die Bahn
nutzen kann.

-

Angebote fur die 51. Stadt

O

Es geht nicht nur darum, das bisher Gestorte zu reparieren oder zu ver-
sohnen. Die neue Wand ist auch ein Angebot zum kurzen Glucklichsein.
Momente der Ruhe und Stille, eine kleine Pause unterwegs, eine neue
Wegebeziehung zu anderen Orten der Stadt, die bisher durch die Bahn
verschlossen waren. Die 51. Stadt erganzt die Bezirke, erleichtert das
stadtische Leben durch kleine Pausen, Blicke in die Weite oder Tiefe von
Gleisdreiecken. Trainspottingmomente.

Neuer Strom, neue Moglichkeit

Der vor Ort produzierte Strom aus Sonne, Wind und Fahrtwind ist fir den
Stadtraum direkt nutzbar und wird an geeigneter Stelle fur die Beleuch-
tung von Wegen, Platze oder Unterfiuhrungen genutzt. Es gibt Schalter.
Es gibt Steckdose und Ladeinfrastruktur. So werden die Maoglichkeiten
fur stadtische Aneignungsstrategien erweitert. Kino in der Box, Sommer-
cafes fur 1-2 Wochen. Kindergeburtstage mit Tortenschlacht in einem
Frame.

[

zwischen Dingen, die sich sonst in die Quere kommen wirden. Eine Wand macht
Raume, schafft ein Innen und Auflen. Ohne Wand kein bebauter Raum. Eine Wand

—

Grundidee

Wir machen die Wand zum Grundbaubaustein
einer Stadtreparatur. Die Wand wird
Ruckgrat fur den 51. Stadtteil.

Die Wand wird das, was sie eigentlich ist: Vermittlungsraum zwischen Verkehr und
Stadt. Eine einfach gute Wand auf beiden Seiten.

Entwerfen mit Standardelementen

Wir respektieren, dass beim Bau von Larmschutzwanden Standardelemente ein-
gesetzt werden (missen). Diese lassen sich weiter denken. Diisseldorf wird zum
Labor fur einen integrativen Ansatz, den die Deutsche Bahn dann auch anderen-
orts (Uberall?) umsetzen kann. Wir bauen keine neuartige Wandkonstruktion, son-
dern einfach eine besser integrierte Wand.

Genutzt wird das, was da ist und sowieso gebaut werden muss: Pfeiler, Alukas-
setten, Technik, Infrastruktur, Strom, Unterfihrungen, Ausgleichgrin, stadtische
Radwege, Abstellflachen, Dienstwege entlang der Strecke.

Auf Basis einer Ortserkundung haben wir einen Elementkatalog entwickelt, um
auf der Stadtseite die Wand zum Teil der Stadt und auf der Bahnseite die Wand
zum Teil eines klimabewussten Verkehrs- und Technikraums zu machen. Fur die
eine Seite sind die Menschen der Stadt zustandig, fur die andere Seite die Bahn.

Stadtseite: Grundsteinlegung fur die 51. Stadt

Auf der Stadtseite schafft die Wand neue Aneignungsmoglichkeit. Mit der LSW
entsteht eine erste Riickwand, die sich durch erganzende Wandelemente (sie-

he Katalog) nun zu Rdumen und Ebenen entwickeln lassen. Man kann die Wand
passende zum Ort und seiner Menschen flexibel weiterentwickeln und bespielen.
Nicht die Wand ist das Kunstwerk, sondern das, was die Menschen in threm Larm-
schatten daraus machen.

Bahnseite: Verbindung von Energie + Technik

Auf der Bahnseite gibt es Platz fur Technik und Energie. Der Blick aus der Bahn in
die Landschaft wird in Zukunft zu einem Blick in einen Technikraum. Wand, Schie-
nen und Oberleitungspfeiler, Energie- und Kommunikationsleitungen verdichten
sich zu einer neuen Superinfrastruktur.

Hier findet dezentrale, nachhaltige Energiegewinnung statt: aus Sonne und Wind
und der innovativen Ruckgewinnung der Energie der Zugluft der Fahrzeuge
(Schwingungsenergie der Wand, Rekupationsrotoren). Die Bahnseite der Wand ist
und bleibt ein Technikraum und soll auch so aussehen. Die Wand auf dieser Seite
macht Lust auf Bahn- und Energietechnik, erklart und nimmt auf. Gleisbett und
Wand schaffen Platz fur die dringend notwendige Installation und den Betrieb in-
novativer Energieinfrastruktur.

Die sanfte Energie, die so nebenbei auf der Bahnseite erzeugt wird, wird den Leu-
ten der Stadt zur Verfuigung gestellt: Ladesaulen, Radluftpumpstationen, Steckdo-
sen und Lichtschalter fur die interaktive Nutzung.



KATALOG

GRUNDELEMENTE FUR BEIDE SEITEN

Alu eloxiert

MEHR PLATZ

Auf der Stadtseite lassen sich aus H-Tragern und Alu-
Kasetten weitere Raumelemente schaffen, die neue Ground/Wall pure
Nutzungsmaglichkeiten bieten. Der Katalog ist nicht =
abschlieflend zu verstehen. Weitere Raumgeflige sind
denkbar.

Gebaut wird, was an der Stelle technisch, raumlich
(Abstandsregeln, Pflege- und Instandhaltungsbedarfe]
machbar ist und auch vor Ort wirklich gebraucht wird.
Gegen den Widerstand der Bewohner wird nix gebaut
oder aufgesetzt. Dann bleibt die Wand in ihrem Grund-
element: Schlicht, unaufdranglich.

Der Vielfalt der angrenzenden Stadtraume entspre-

chend (urban, suburban, gewerblich), lasst sich der

Raum von der Wand unterschiedlich verdichten: leben-

dig, urban, aber auch zurickhaltend, bescheiden oder

als Element der Verbindung. Frame

Die Alukassetten werden eloxiert, so dass ein leicht
goldener Schimmer entsteht. Die Eloxierung macht die
Wand dauerhafter. Auch ist die Wand so besser recyc-
lebar und kann im Standard auch ohne Graffittischutz
ausgefuhrt werden. Auf eine farbige Ausfuhrung der
Wand im Standard wird aus Umweltschutzgrinden
verzichtet. Eine Pulverbeschichtung in einem RAL-Ton
kann auf der Stadtseite oder Bahnseite bei Bedarf an-
gebracht werden, um z.B. ein Bldchen hervorzuheben
[siehe Keyvisual) oder sich so besser ans Ortsbild anzu-
passen.

Falls ein Element nicht mehr gebraucht wird oder der
Nutzen sich andert, konnen die Kasetten auch entfernt
oder ausgetauscht werden. Auch andere Fillmateria-
lien sind auf der Stadtseite (Glas, Holz, Spiegel, kluges
Recycling-Material) denkbar.

Fir Boden und Dach gelten - je nach Nutzungszweck -
andere konstruktive Regeln.

Ramp

VERWENDUNGSIDEEN ™™

Mit Technik
Beamer/ sw
Kamera

SchaHeF

Top

Tube

Mit Rankhilfe/ Spaliergehélz

Steckdose

ELEMENTE FUR STADTSEITE
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Mit Glas oder Spiegel Mit Kunst/Werbung Mit Lichtleiste/-kette Mit Licht (drinnen)

Splitlevel

Tunnel

Box mit Solarpaneldach

ELEMENTE FUR TECHNIKSEITE D B

MEHR TECHNIK

Wir schlagen vor, die Wand fiir noch mehr
Technik zu nutzen.

Fur die forciert geplante Energiewende wer-
den Flachen fir Solar- und Windkraft beno-
tigt. Die schlummernden Flachenpotenziale
der Bahn werden mit dem Ausbau der Trasse
aktiviert. Die RRX-Wand wird so zu einem
linearen Kraftwerk.

Urbane
Windrader

Solarpanele
Standard

Uy N o Dabei wurden verschiedene technische Ele-
optional LIy )}1 mente in den nicht abschlieBenden Katalog
Zwischen den Gleisen M > Ubernommen. Erste ganige Standardelement

konnen beim Bau heute schon genutzt, tech-

nische Innovationen im Prozess hinzugefi-

get werden. Da viele Menschen den Bau von

Wind- und Solarkraft in der eigenen Nach-

barschaft nicht immer begrif3en, werden die
Solarfolie Elemente vor allem auf der Bahnseite ange-
bracht. Hier storen sie das Ortsbild nicht. Im
Gegenteil, hier verdichten sie sich zu einer
neuen Superinfrastruktur, zu einem Show-
room fur Wandel und Innovation.

Windtulpen

Die notwendige Schwingung der Alukassetten
wurde dabei bertcksichtigt. Fur die Installati-
on werden nur die Trager, Oberleitungstrager
oder Extratrager auf der Stadtseite genutzt.

Die Turbinen, Rotoren und Panele inklusiv der
Kabel und Buchsen bilden ein eigenes Gestal-

Rekupationsrotoren Fahrtwindbatterie

nassenfeld Schwingenergie

Ad hoc-Sommercafe Mit dem Katalog kann ein Urbanisierungsprozess und gleichzeitig ein Beitrag zur ENERGIEPOTENZIALE

Farradparkhaus 0B Lounge e energetische Transformation entlang der Trasse gestartet werden. Durch die vor
die Wand gesetzten Zusatzelemente integriert sich die LSW in den Stadtraum - Flachenpotenziale entlang der Trasse auf der Bahn als

Ground/Wall pure Hut/Box/Frame
Radweg Terrasse
Fahrradparken Markise
Autoparken Fahrradparken
Tische mit Banken Mobilstation
Spielewand Mini-HUB
mit entsprechendem Schutzvorrichtungen Ga ra ge
Sportflache, z.B. Calisthenics Biidchen
Projektionswand Miniwerkstatt
Regal Stauraum

Kiosk/ Marktstand
Urban Gardening Ausstellungsvitrine
Pocketpark Witterungsschutz
Tiny Forest Picknickplatz
Highrise Tisch mit Banken
Stauraum RRX-Infopoint
Biudchen

Miniwerkstatt

Solarpanels
Technik

Extras Beteuchtung sanft und leise, aber auch mal klever und schon weiterdenkend. Sie verwachst

Steckdosen Dachbegriinung
Lichtschalter

mit der Stadt.

.
Grob geschatzt: Je nachdem wie intensiv die Wand- und

auch der Stadtseite genutzt werden, konnte eine Leistung
von bis zu 90 Megawatt entstehen .
Dusseldorf wird damit zum Labor fur die Energieautarkie

Mulieimer Stadtoalkon Die Bahnseite bleibt mobil, entwickelt sich mit der Technik immer weiter. der deutschen Bahn und zum Labor fur eine dezentrale

Fahrradpumpe Splitlevel/Ramp

Trinkwasserhahn Radweg
Terrasse

Kotbeutelspender Zu-Abfahrt

Beschriftung

Lichtkunst

Windkunst

Regenwasserreservoir
Hinterleuchtung
Offentliche Stromzahler

KONSTRUKTIVER SYSTEMSCHNITT

23 cm

12,2 cm

3,9 cm

Isometrie Stadtraster
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Wand und Stadtraster sind
baulich getrennt, um die
Schwingung und die Revision
der Wand zu gewahrleisten.

/7N /N

Konstruktiver Systemschnitt mit erganzenden Elementen

f
!

Abdeckung

Gummiprofil

H-Trager

Solarplatten

Kabel-Halterung

LED-Streifen

Stromanschluss

Energiegewinnung, die als Erganzung zu den Mega-An-
lagen Offshore einen wichtigen Beitrag zur Energiewende

leistet.
Die baulichen Anforderungen an die Larmschutzwand sind hoch, die Wand muss dem masten, Rekupation des Luftdrucks der Bahn, Rekupation der Schwingungsenergie
Luftdruck eines Zuges standhalten, der mit 230 km/h fahrt. der Wand durch Piezoelemente, Integration von LED-Elementen zur Beleuchtung des
Gleichzeitig muss die Deutsche Bahn heute eine Wand planen, die sie in einigen Jah- Bahn- und Straflenraums, dynamische Steuerung der LEDs zum Beispiel zur Erzeu-

ren auch wirklich bauen und betreiben kann. Mit der Nutzung einer Standardwand wird gung von Schriften, Kabelstrange an der Wand, um im Gleisbett Platz zu sparen. Alle
gewahrleistet, dass die Realisierung des RRX nicht an fehlenden Typengenehmigungen genannten Ansatze sind zurzeit in der Entwicklung.

scheitert. Daher starten wir den Transformationsprozess mit Dingen, die schon heute

baubar sind und entwickeln diese weiter.

Bis zum Bau konnen innovative Energie und Gestaltungselemente zur Genehmigungs-
fahigkeit gebracht werden, wie Solarpaneele zwischen den Gleisen und hinter der Wand,
Solarfolien auf den Sicken der Aluminiumverkleidung, Windrotoren auf Oberleitungs-

Im Gleisbereich werden die Potenziale von Solar-
und Windenergie genutzt. Die Bewegungsenergie des
Zuges wird uber den Luftdruck rekupiert.

Rekupation Windenergie: Die Energie des Fahrtwindes wird an geeigneten Stellen
Uber Rotoren zurickgewonnen.

dili
EEEEEEE— 4 ‘ ‘ 4
Integriertes Beleuch- Solarfolien auf Sicken Solarpanele im Gleisbett Rekupation Schwingungsenergie: Die Druck-Sog-Wechsellast, die die Wand in Windrotoren auf Oberleitungsmasten, Rickgewinnung der Schwingungsenergie

tungssystem (LED) der LSW Schwingungen versetzt, wird Gber Piezoelement in Energie umgewandelt. der LSW Uber Piezoelemente
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Die Vertiefungsbereiche zeigen beispielhaft, wie aus der schroffen Abgewandheit einer ungestalten Larmschutzwand
eine passgenaue Zugewandtheit zum Stadtraum und seiner unterschiedlichen Menschen werden kann.

VERTIEFUNG 01

Paulsmuhlentunnel Albrecht Durer Berufskolleg

Restraum = Pocketpark
Wand = Public Viewing
Raster = Radwerkstatt/Aussichtspunkt

d

Albrecht Direr Berufskolleg

Der begrinte Restraum zwischen den Gleisen und dem Albrecht-Durer Berufskolleg wird zum aktiven Spiel- und nel hinabfuhrt ist bereits jetzt eine Platzsituation geschaffen worden, mit Sitzstufen, die

Bewegungsplatz, wo Ful3ball, Tennis und Basketball gespielt werden kann. Es entsteht ein Pocketpark mit Angebo- der Tunnelmundung gegenuber liegen. Diese Situation wird aufgegriffen und durch die
ten flr die Schiler und das Quartier. Der Pocketpark ist erreichbar Gber den RRX-Radweg, der zugleich auch das Wand gestarkt, die als Projektionsflache dient, so dass die Stufenanlage zur Zuschauer-

Berufskolleg andient. Hier weitet sich die Wand zu einer Radstation mit kleiner Werkstatt (Berufsschule!) und einer  tribline werden kann. Der schmale, lange Tunnel ist mit einer Lichtdecke aufgewertet, die

Aussichtsplattform auf das Gleisgeschehen. Entlang der Rampe, die zur Fullgangerunterfuhrung Paulsmuhlentun-  von der Energiewand gespeist wird.

VERTIEFUNG 02

Gustav-Ponsgen-5Stralie

R e
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Restraum = Urbhaner Platz

Wand = Energiequelle, Kommunikation
Raster = RRX Radweg

[N
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Entlang der Gustav-Ponsgen-Strafle fuhrt der RRX Radweg am Fulle der Wand uber die Hutten- die sich sowohl an die Stadtgesellschaft als auch gezielt an die gegenuberliegenden Hausbewohner rich-
straf3e hinweg. Im Kreuzungsbereich bildet er einen Stadtbalkon aus, von dem in die Stadt zurick- ten: Stauraum und uberdachte Sitzgelegenheiten, Foodsharingstation und trockener Fahrradabstellplatz,
geschaut werden kann, und der, von den markanten, erhohten Gehsteigaufweitungen der einmun- Regenwasserauffangbehalter zum Giellen der Baume und der begrinten Stutzwand in trockenen Som-

denden Straflen aus gesehen, auch Bihnencharakter hat. Der stadtraumlich durchaus interessante mern, Ladesaulen und Steckdosen sowie einige Parktaschen fur PKWs, eine Miniwerkstatt und vielleicht

Kreuzungsbereich HittenstraBe/Gustav-Ponsgen-Strafie/Kirchfeldstrafie wird so zu einem kleinen sogar ein Budchen sind die Elemente, die aus der Gustav-Ponsgen-Straf3e mit ihrem grof3artigen Baum-
Sternplatz, der zwar durch die Huttenstral3e verkehrsbelastet ist, in dem aber Potential steckt. bestand und ihrer Grinderzeitarchitektur eine der urbansten Wohnstraf3en der Stadt machen konnten.

Jenseits des Kreuzungsbereichs wird der Radweg zugleich zum Dach einer Vielzahl von Angeboten,

VERTIEFUNG 03

Bahnhof Reisholz

Restraum = Urbaner Platz
Wand = Energie- und Lichtquelle
Raster = Radstation und Radweg
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Der Bahnhof Reisholz ist derzeit der vielleicht unattraktivste und vernachlassigste Bahnhof der Stadt. Mit dem Bau der gen wird mit dem Strom aus der Energiewand taghell erleuchtet. Vom Bahnsteig aus
RRX-Trasse werden die Bahnsteige neu organisiert. Der Bau der Wand bietet zudem die Moglichkeit, den Bahnhof auch wird die silbrig-goldene Energiewand dann direkt erfahrbar: Windwalzen und Rotoren,
besser in sein Umfeld zu integrieren. Der neue Radweg signalisiert individuelle Bewegung und Anbindung. Eine Rad- ebenso das Sheddach aus nach Suden ausgerichteten Solarlementen. Transparente
station mit Werkstatt neben der Autowaschanlage bildet zusammen mit den gegenuberliegenden, teilweise erganzten Sichtfenster ermoglichen den Blickkontakt in die Welt jenseits der Gleise.

Laden, eine Vorplatz- und Zugangssituation. Die dunkle Straflenunterfuhrung mit ihren Zugangen zu den Bahnstei-

Aus den Prinzipskizzen lasen sich keine Angaben zur Materialitat oder Farbigkeit der Elemente ableiten. Vielmehr geht es um die Vorsortierung der fiir den konkreten Stadtraum passenden Elemente.



